
ヤンゴン・マンダレー鉄道整備事業

コ
ロ
ナ
禍
・
政
変
下
で
施
工

◆
ミ

ン
マ


日本の基準で安全管理徹底

鉄建建設・りんかい日産建設

改修された
Ｂ橋梁

バゴー駅全景

　
ミ

ン
マ

最
大
の
商
業
都
市
ヤ

ン
ゴ
ン

首
都
ネ
ピ
ド


第
二
の

商
業
都
市
マ
ン
ダ
レ

を
結
ぶ
ヤ
ン

ゴ
ン
・
マ
ン
ダ
レ

線
は

同
国
に

お
け
る
重
要
な
鉄
道
路
線
で
あ
る


だ
が
設
備
の
老
朽
化
や
維
持
管
理
の

不
足
に
よ
り
列
車
速
度
の
低
下
や
遅

延

脱
線
事
故
が
多
発
し

安
全
性

や
輸
送
サ

ビ
ス
の
低
下
が
深
刻
な

課
題
と
な

て
い
た


　
﹁
ヤ
ン
ゴ
ン
・
マ
ン
ダ
レ

鉄
道

整
備
事
業
﹂
は

日
本
の
支
援
の
も

と
老
朽
化
し
た
設
備
や
橋
梁

ボ


ク
ス
カ
ル
バ

ト
な
ど
の
改
修
と
と

も
に

レ

ル
規
格
を
英
国
規
格
Ｂ

Ｓ

︵
１

当
た
り

・
５


︶

か
ら
日
本
製
Ｊ
Ｉ
Ｓ

Ｎ
へ
交
換
し

ロ
ン
グ
レ

ル
化
を
実
施

騒
音
低

減

乗
り
心
地
向
上

保
守
作
業
量

の
削
減
に
寄
与
し

鉄
道
輸
送
サ


ビ
ス
の
安
全
性

速
度

快
適
性
が

向
上
し
た


　
鉄
建
建
設
と
り
ん
か
い
日
産
建
設

に
よ
る
共
同
企
業
体
は
Ｃ
Ｐ
１
０
２

工
区
を
担
当
し

約



に
わ
た

る
区
間
の
改
修
を
行

た

旅
客
列

車
の
最
高
運
行
速
度
は
時
速
１
０
０


に
設
定
さ
れ

ヤ
ン
ゴ
ン
・
マ
ン

ダ
レ

間
の
所
要
時
間
を
８
時
間
以

内
に
収
め
る
こ
と
を
目
標
と
し
た


現
在

ヤ
ン
ゴ
ン
・
ネ
ピ
ド

間
を

約
５
・
５
時
間
で
結
ぶ
営
業
運
転
が

可
能
と
な

た


　
新
型
コ
ロ
ナ
ウ
イ
ル
ス
の
パ
ン
デ

ミ

ク
︵
世
界
的
大
流
行
︶
の
影
響

に
よ
り

外
国
人
技
術
者
や
熟
練
工

の
入
国
が
制
限
さ
れ

当
初
計
画
し

て
い
た
ロ
ン
グ
レ

ル
の
現
場
溶
接

︵
移
動
式
台
車
に
よ
る
フ
ラ

シ


バ

ト
溶
接
︶
が
困
難
な
状
況
と
な


た
こ
の
た
め
基
地
に
て


定

尺
レ

ル
を
１
５
０

に
接
合
し


発
注
者
が
保
有
す
る
レ

ル
運
搬
台

車
を
現
地
で
改
造
し

ロ
ン
グ
レ


ル
を
運
搬
す
る
方
法
に
変
更
し
た


　
現
地
で
は
長
尺
物
の
レ

ル
運
搬

経
験
が
な
か

た
た
め

作
業
手
順

を
教
育
し

運
搬
試
験
を
通
し
て
安

全
な
作
業
体
制
を
構
築
し
た
ま
た


溶
接
後
の
直
線
性
や
継
ぎ
目
部
の
品

質
確
認
も
現
地
技
術
者
が
主
体
と
な


て
実
施
で
き
る
よ
う
に
品
質
管
理

の
教
育
・
指
導
を
徹
底
し
た
ま
た


バ
ラ
ス
ト
の
締
め
固
め
に
使
用
す
る

マ
ル
チ
プ
ル
タ
イ
タ
ン
パ

に
つ
い

て
は

日
本
か
ら
の
オ
ペ
レ

タ


派
遣
が
困
難
で
あ

た
た
め

リ
モ


ト
で
現
地
作
業
員
を
教
育
し
な
が

ら
施
工
を
継
続
し
た


　
材
料
調
達
に
お
い
て
は

政
変
後

の
経
済
制
裁
に
よ
り
外
国
製
セ
メ
ン

ト
の
入
手
が
困
難
と
な
り

自
社
プ

ラ
ン
ト
で
の
コ
ン
ク
リ

ト
製
造
が

一
時
停
止
し
た

現
地
産
セ
メ
ン
ト

は
品
質
に
ば
ら
つ
き
が
あ

た
た

め

安
定
し
た
品
質
と
納
期
を
重
視

し

タ
イ
か
ら
の
バ
ル
ク
輸
入
に
切

り
替
え
る
こ
と
で
施
工
の
継
続
と
品

質
確
保
を
両
立
し
た


　
こ
う
し
た
状
況
下
に
お
い
て
も


安
全
管
理
は
日
本
の
鉄
道
安
全
管
理

基
準
に
準
拠
し
て
実
施
し
た

ロ
ン

グ
レ

ル
の
運
搬
は
線
路
閉
鎖
作
業

と
し

営
業
線
近
接
作
業
で
は
列
車

見
張
員
と
誘
導
員
を
配
置
し

列
車

通
過
時
の
作
業
一
時
停
止
を
徹
底
し

た

さ
ら
に
異
常
時
の
列
車
抑
止
対

策
と
し
て

発
注
者
を
招
い
た
列
車

防
護
訓
練
も
実
施
し
た


　
本
プ
ロ
ジ

ク
ト
は
着
工
か
ら
約

２
年
後
に
コ
ロ
ナ
パ
ン
デ
ミ

ク

︵
世
界
的
大
流
行
︶
が
起
こ
り

３

年
後
に
政
変
と
い
う
重
大
な
事
象
に

直
面
し
施
工
・
調
達
・
工
程
の
各
面

で
大
き
な
影
響
を
受
け
た
こ
う
し

た
中
国
際
協
力
機
構︵
Ｊ
Ｉ
Ｃ
Ａ
︶

お
よ
び
在
ミ

ン
マ

日
本
国
大
使

館
の
支
援
の
も
と
他
工
区
と
の
連

携
を
図
り
な
が
ら
現
地
発
注
者
と

の
交
渉
に
粘
り
強
く
取
り
組
ん
だ


　
ま
た

さ
ま
ざ
ま
な
困
難
な
状
況

下
に
お
い
て
も

施
工
・
品
質
管
理

に
真
摯
︵
し
ん
し
︶
に
取
り
組
ん
だ

現
地
ス
タ

フ
と
作
業
員
の
努
力
が

あ

た
か
ら
こ
そ
本
事
業
を
完
了
さ

せ
る
こ
と
が
で
き

２
０
２
４
年
７

月
に
発
注
者
へ
引
き
渡
し
た
今
後


本
工
事
に
携
わ

た
現
地
ス
タ

フ

が
同
国
の
鉄
道
イ
ン
フ
ラ
整
備
を
支

え
る
存
在
と
な

て
い
く
こ
と
を
期

待
し
た
い


　
︵
鉄
建
建
設
海
外
事
業
推
進
室
副

室
長
・
太
田
原
利
信
︶
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